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Navrh na zafazeni do programu 8. Zasedani ZMC dne 24. 2. 2016 e . et
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Nazev materidlu: Vyjad¥eni dle zakona ¢. 100/2001 Sb. k zamé&ru's kodem PHASST pod

nazvem ,ROZSIREN MANIPULACNICH A SKLADOVACICH PLOCH V AREALU
SPOLECNOSTI METRANS, A.S."

Ddvod predloZeni: Par.8 odst.3 zékona ¢. 100/2001 Sb.
Predklada: Ing. Ondfej Lagner

Navrh usneseni: ZMC ukladé starostovi MC, aby nejpozdéji do 29. 2. 2016 odeslal jménem
méstské Casti vyjadieni k projedndvanému navrhu posuzovani vlivu na Zivotni
prostiedni vedeného pod kédem PHA881 pod nazvem ,,ROZSIREN(
MANIPULACNICH A SKLADOVACICH PLOCH V AREALU SPOLECNOSTI
METRANS, A.S.” na Magistrat hl. m. Prahy v textu vyjadieni MC.

Dlvodova zpréva: MC ma moinost se vyjadiit jako samospravny celek k predlozené
dokumentaci EIA na rozsifeni aredlu METRANS, A.S. protoZe rozdifeni aredlu
je neZadoucl a zdivodli uvedenych niZe vtextu navrhuji pfijeti vyse
navrieného usneseni.

Text vyjadreni MC:

V dokumentaci EIA je véta: “Realizace zaméru umozni snizeni poctu vrstev skladovanych kontejnerd
ze soucasnych maximdiné 6 vrstev na nejvy$e 4 vrstvy, coZ pfinese snizeni nutnych pojezdi
manipulacni techniky a poétu technologicky nutnych pferovnavani kontejner(i o 5 a7 10 % oproti
stavajicimu stavu.” naformulovana tak, e nenf zfetelné poznat, zda predkladatel pfedpokldda snizeni
emisi 0 5-10% ve vztahu k celkovym emisim generovanych provozem termindlu nebo pouze ve
vztahu k operaci ,pfestohovani” kontejnerti. Pokud uvaddéné snizeni emisi bylo vztaieno pouze
k operaci , pfestohovéni, pak je toto snifeni moina moiné, ale je tieba uvést, fe snieni emisi
uvadéné pouze k jednomu typu Ukonu provadéného na terminalu je minimalné zavadéjici a nenf
vilbec dileiité. Da se piepokladat, Ze ve vztahu k celkovému objemu emisi vyfukovych plynt a hiuku
k Zadnému snizeni nedojde, protoie pokud bude zapotiebi obsluhovat vétsi plochu termindlu, pak
ktomu bude logicky zapotfebi i ujet del$i drdhu a tedy diky del$i ujeté draze dieselovych
manipulatord (pfi zachovéni jejich poétu) dojde ke zvy3eni emisi vyfukovych plyn@ a hluku.

Dal3l podplrny fakt o nesmysinosti tvrzeni pfedkladatele je skute¢nost, e predkladatel logicky
piedpoklada obsluhu nové vzniklych ploch pomoci dieselovych manipulator, zatim co dnes stévajicf
plocha termindlu je z velké ¢asti obsluhovéna portdlovymi jefaby na elektricky pohon, které adné
emise vyfukovych plynu pfi provozu pochopitelné negeneruji. Pokud se tedy v rdmci pfedloZeného
zaméru jakdkoliv manipulace skontejnery se pfesune zprostoru obsluhovaného elektrickymi
portalovymi jefaby do prostoru, kdy bude muset dochdzet k manipulaci kontejner( dieselovymi
pfekladadi, pak se také mnohondasobné zvy3i emise vyfukovych plynd a hluk ve srovnani se stavem,
kdy manipulace na vyrazné (asti zpevnénych ploch terminalu je provddéna pomoci portalovych
jefab s elektrickym pohonem. To samé se pochopitelné tykd i emisi hluku, protoze provoz zafizeni

na elektricky pohon je obvykle vyrazné tisi ne: provoz zafizeni, kterd jsou vybavena spalovacimi
motory.

Informace predloZené pfedkladatelem tykajici se snizeni emisi vyfukovych plyn v dokumentaci jsou
spise v Urovni spekulaci, protoze dokumentace neosahuje 7adné jasné diikazy o tom, Ze k néjakému




snizenf emisi opravdu dojde a jedna se tedy spise o zboZné pfani predkladatele. O toto zbozné piéni
pak ale predkladatel celkové oplra vieobecnou prospesnost svého zémeru pro obcany a Zivotni
prostiedi! ‘ . : ‘ ‘ S i,
j : _ _ ‘ , pap—y
Pfedlozend dokumentace patrné cilené nikde neuvédi poéty manipulovanych kontejnerl v TEU za
kalendatni rok nebo jiné referentni obdobi. To se tyka uvedeni jak historickych hodnot napf. za
poslednich 10 let, tak i 2dvazku predkladatele maximalniho poétu manipulovanych TEU pro budoucf
léta. V dokumentaci je uvadéna pouze pro posouzeni nevyznamna kapacita termindlu 9500 TEU.
Uvadéna kapacita termindlu je v3ak pouze statickou hodnotou, kterd nic nevypovidd o provozd
termindlu. Pfitom je to prdvé provoz termindlu, ktery hlavné zatéiuje okoli emisemi. Bez tohoto
kli€ového Gdaje vlastné nelze zdmér ani posoudit. Misto skuteénych zévazki a prezentace tvrdych dat
piedkladatel ptedloZil v rdmci dokumentace pouze spekulace o vystavbé terminéld nebo dokorice
pouze o jejich planech, které vibec nezaruduji jakékoliv pfepokiddané budouci snizeni provoiu
v aredlu v Praze. Stejné nic nevypovidajici a nevyznamnd o provozu a prichodnosti terminalu jé'i
uvedena informace o spotiebé nafty. Stejné tak v dokumentaci neni nikde uveden jashy zévazek
predkladatele, Ze v po realizaci zdméru nedojde k navysen( provozu dieselovych manipulatord anebo
Ze nedojde k navyseni jejich poctu.

Zinformace ,Na zakladé klouzavych pétiletych primérnych koncentraci'sledovanych znegistujicich
latek za roky 2010 — 2014 lze dovodit, Ze imisni limity v3ech latek,'s vyjimkou berizd(a)pyrenu ‘jsou’v
soutasnosti v uzemi splnény v dokumentaci je také moiné dovodct ze koncentrace benzo(a)pyrenu
jsou jiz pfekralovany.

Dale je zapotfebi upozornit na skuteénost, Ze model pro poutity pro ovéfeni budouciho zatizenf okolf
hlukem ma deklarovanu pfesnost 2%. V textu' se uvadi ,Zastavbu v okoll hlavnich komunikaei
zdjmového Uzemi lze charakterizovat jako Uzemi se zvy$enou 2at83i hlukem. Uroven hlukové zatése
vyvolané provozem arealu METRANS, a.s. se u chrdnéné zdstavby zdjmového Uzemi pohybuje v
rozmezf 32,7 a7 49,4 dB ve dne a v rozmezi 9,1 aZ 39,2 dB v noci. Hygienické limity hluku pro den/noc
(50/40 dB) jsou v soutasné dobé pinény u viech sledovanych staveb zajmového Gzemi.” Po zapodteni
tohoto rozsahu tolerance jasné vychazi, Ze je moiné, Ze generovany hluk bude vyrazné prekracovat
povolené hygienické limity.

Pfedkladatel se snaii vieobecné vytvofit v Citateli pocit prospé3nosti svého zaméru. Bohuzel se jedna
o faleSny pocit. Lze si totiz tézko pfedstavit, Ze pfedkladatel pladnuje investovat mnoho miliond K& do
rozsifeni plochy aredlu pFekladisté jen proto, aby kapacita i prichodnost piekladidté zGstala navidy
stejnd tj. aby realizacf zédméru nebo nékdy vbudoucnosti predkladatel nepidnoval navyieni
prachodnosti terminalu tj. navy3eni po¢tu TEU zpracovanych za rok a aby jeho hlavnim cilem bylo
pouze zcela nezédvazné prezentované sniieni (navic patné se nevztahujici k celkovému mnoistvi
generovanych emisi ale pouze k emisim generovanych pfi ,pferovnavéani”) generovanych emisi.

Naopak Ize pfepoklddat, ze skute¢nym cilem predkladatele zvy3eni prichodnosti terminélu a to bud'

tiché, kdy v budoucnosti se jiz zapomene na stejné nezdvazné informace v této dokumentaci anebo
salamovou metodou, kdy po rozsifeni plochy bude nastartovédn proces umoifiujici tfeba stohovat
kontejnery v péti nebo vice Urovnich.

Navic v soucasnosti a snad asi navidy chybi pfipojeni termindlu na déIniéni sit — D1 (zmé&na uzemniho
planu kfizovatka na km 4 na D1 byla zrusena soudem na zadost MC Kieslice) a realizace SOKP 511
vEetné spojky Kutnohorskd/Pratelstvi -- SOKP 511 je v nedohlednu (momentélné odhadovéno na rok
2024).

V dokumentaci pfedkladatel nezdvazné tvrdi, Ze zménou nedojde k navyseni dopravy generované
provozem terminalu nicméné to je s ohledem na dnes naprosto pretizenou komunikaci ¢. 2 v centru




Uhfinévsi, kterou také poutivaji vozidla obsluhuijici terminal naprosto nedostatuijici. Navic v lokalité

MC Praha 22 v posledni dobé vyristaji dal$i primyslové provozy, které generuji novou dopravni zaté:
v MC napt. tiskarna ECLIPSE.

V dokumentaci k zdméru nejsou uvedeny #4dné skute¢né a jasné zavazky nebo jsou uvédény zcela
vagnl vyjadfeni pfedkladatele, které by ho k niéemu nezavazuji — napf. vyjadieni ,Realizace zdméru
umoini snizeni poctu vrstev skladovanych kontejner ze sou¢asnych maximalné 6 vrstev na nejvyse 4
vrstvy, coZ pfinese sniZeni nutnych pojezdti manipulaéni techniky a poétu technologicky nutnych
pferovndvani kontejnerdi o 5 az 10 % oproti stavajicimu stavu. , nezavazuje predkiadatele stohovat ve
4 vrstvach, ale pouze uvédi, Ze je to moiné a uvedené snizeni se dle textu tykd pouze operaci
spojenych s pferovndvanim kontejner( a nikoliv o celkové sniZen( zitése. Stejné je to ve vztahu
k informacim o pfevzeti zatéZe terminalem v Ceské Tfebové nota bene kdyz navic co ohledne vytiZeni
co plati dnes, zitra mGze byt UplIné jinak). V dokumentaci i chybf jakdkoliv informace o tom, jakym by
jakékoliv zdvazky ze strany pfedkladatele byly v p¥ipadé realizace zaméru kontrolovateiné a opravdu
prosaditelné. Nezdvazné vyjadfovani piedkladatele v dokumentaci spie mo#na naznatuje pipravu
na saldmovou metodu, kdy pfedkladatel pFipravuje postupné a tiché navydeni prichodnosti
terminalu. Konecné textace v dokumentaci opravdu predkladatele k omezeni stohovani pouze do 4
urovni opravdu nic nezavazuje, protoie ptedkladatel vdokumentaci pouze konstatoval, %e
stohovanimi zachovani kapacity terminélu ve 4 trovni je mo2né.

Dale je tfeba uvést, fe do schvalenl Zmény Gzemniho planu Prahy & 22143 v roce 2013 bylo Gzemf
dotlené zdmérem vétsinou typu ZMK a NL tj. uréené pro zeleri. Zadost o tuto zménu dzemniho planu

pak z nepochopitelnych divodd podala svym jménem MC Praha 22 a nikoliv sdm predkladatel
Metrans a.s.

Zvy3e uvedenych divodi Zadam/e, aby dokumentace byla predkladateli bud' vracena k pitepracovéni
a doplnéni relevantnich udaji (napf. o prostupnosti terminalu) anebo aby pro zamér ptedkladatele
vydano negativni stanovisko.

V Praze dne 23. 2. 2016

Ing. Ondiej Lagner, zastupitel MC Praha 22




